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"AndedriEttet bliver hurtigere, Motoren far om-
drejninger, og grebet holdes millimeter fra koblings-
punktet. Do stirrer stift pa startsignalet. Grant lys."

PER EMBORG,dragracer

402 meter i daekreg
og fuld motorlarm

dragracing

Per Emborg bliver naermest skudt af sted med en acceleration fra 0 til 100 km pa under to sekunder.



AF PETER SVENNINGSEN
PESV@STIFTEN.DK

S K A N D E R B O R G : KJarerneforandig
er sendt af sted, og du kan here moto-
rernes larm forsvinde i distancen. Det
er snart din tor. Pulsen stiger, og det
er tid til at tage et par dybe ind-
andinger. Starteren giver tegn til, at
du ma varme bagdaskket op, og snart
holder du side om side med din mod-
stander. Forude venter 402 meter - en
kvart engelsk mile, som skal
gennernkeres hurtigst muh'gt.

- Andedraettet bliver hurtigere.
Motoren far omdrejninger, og grebet
holdes millimeter fra koblingspunk-
tet. Du stirrer stift pa startsignalet.
Gr0nt lys. Den rigtige kombination
af kobling og gas sender dig ud pa
banen i en svimlende acceleration.
Efter fa hektiske sekunder er det ovre,
og du kan nassten ikke vente med at
pr0ve igen.

Det er motorcykeldragraceren, 48-
arige Per Emborg fra Skanderborg,

der fortasller. Han startede med at
k0re dragracing for fern ar siden.
Dengang var det med sin nu 2 5-arige
son Dan Emborg som mekaniker.

I dag er rollerne byttet lidt om. Ikke
sadan, at far er mekaniker for s0nnen.
Men det er meget ofte Per Emborg,
der far "baghjul" af sonnen, nar det
gar 10s pa de 402 meter.

F0rst og fremmest sjovt
- Lad os fa det pa det rene med det
samme. Dragracing er f0rst og frem-
mest sjovt. Et kick. Et rush. Et sug i
maven og en langt mere fornojelig
made at ft pulsen op pa end en 10be-
tur i skoven. Men ud over den helt
abenlyse tiltraekning ved motorsport
har konkurrencen i acceleration ogsa
en raskke fordele, som man hurtigt
glemmer midt i daskragen ogmotor-
larmen, fortaeller Per Emborg.

- En af motorcyklens fornemste
kereegenskaber er evnen til at acce-
lerere hurtigere end noget andet
motork0ret0j pa landevejen, men vi

ma og skal respektere bade fserdsels-
loven og vores medtrafikanter. Der-
for det kan vasre svaert at udnytte
maskinens krasfter uden at ga pa
kompromis.

-Men pa banen far du lov til at dreje
handtaget i bund uden at taenke pa
venstresvingende bilister og uden
konstant at tjekke spejlene for bla
blink eller bekymre dig om klip i k0re-
kortet. Du kan uforstyrret nyde 0je-
blikket ogmasrke motorens traskkraft,
fortaeller han.

Sikkert - og for alle
Per Emborg understreger, at drag-
racing er mere sikkert end de fleste
andre former for motorsport.

- Der er uden undtagelse bade laege,
ambulance og brandvassen til stede,
nar vi k0rer, og professionelle offici-
als og medhjselpere s0rger for, at alt
afvikles i god ro og orden. Men
sp0rgsmalet om sikkerhed raskker
lasngere end til forholdene pa banen.
Motorcyklister, der har erfaring fra

~
jracing er

f0rst og fremmest
sjovt. Et kick.
Et rush, Et sug

i maven."
PER EMBORG

dragstrip'en, lasrer bade sig selv og
deres motorcykler meget bedre at
kende, sa ahnindelige trafiksituatio-
ner kan handteres optimalt.

- Og sa er det en almindehg mis-
forstaelse, at dragracing er forbeholdt
nogle fa privilegerede motorcyklister
med teknisk, mekanisk og elektrisk
forstaelse pa eliteplan, meget tykke
tegneb0ger, koldblodigd0dsforagtog
alt for meget fritid. Intet kunne vaare
lasngere fra sandheden. Alle kan vaere
med, understreger Per Emborg.


